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© Hdhenverstellbare Ahhangerkupplung. 

© Die hShenverstelibare Anhfingerkupptung, insbeson- 
dere fur landwirtschaftliche Fahrzeuge umfaBt einen Kup- 
plungsmaurtrager (2), an dem ein Kuppluhgsmaul befestigt 
ist und der in vertikelen, am Fahrzeug befestigten Fuhrungs- 
schienen gefuhrt isL Im KupplungsmaultrSger (2) sind Riegel 
(4) gefuhrt, die in einer Verriegetungssteliung in Ausneh- 
rhUngen der FQhrungsschienen eingreifen und den Kup- 
plungsmaultrSger (2) in den FQhrungsschienen gegen eine 
Kdhenyerstellung verriegeln und die aus der Verriegelungs- 
steltung in eine Entriegelungsstellung zurQckziehbar sind, in 
der der KupplungsmaultrSger (2) langs den FOhrungsschie- 
' nen verschiebbar ist. Eine im KupplungsmaultrSger (2) 
getagerte Schwenkpiatte (6) ist zur Verstef king der Riegel (4) 
zwischen deren Verriegelungsstellung und deren Entriege- 
lungsstellung ihrerserts zwischen einer Verriegelungsstei- 
lung und einer Entriegelungsstellung verschwenkbar und 
Ober parallel zu ihrer Schwenkachse sie durchsetzende 
Zapfen (13) mit den Riegeln (4) gekuppelt. Zur Erzielung einer 
hohen Betriebssicherhett bei gleichzeitig kurzer BaulSnge ist 
die Schwenkpiatte (6) etwa in der E bene der Riegel (4) 
angeordnet und stent mit etnenrc Jeweiltgen Abschnitt mit 
dem zugewandten Ende der Riegel (4) im Eingriff, wahrend 
die Zapfen (13) in Fdhrungsschlitze (6a) der Schwenkpiatte 
(6) eingreifen und unmittelbar mit den Riegeln (4) verbunden 
sind. 
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•HOhenver stellbar e AnhSnaerkupplung 
: Beschreibung 



Die Erf indung betrif f t eine hShenverste llbare Anhanger- 
kupplurig nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs -1 . 

.Eine Anhangerkupplung dieser Art ist in der DE-PS 
29 10 164 beschrieben. Bei dieser bekannten Anhanger- 
kuppiung sind zwei Riegel in Form von Bolzen miteinander 
f luchtend im Kupplungsmaultrager gef ahrt und durch eine 
zwischen ihnen angeordnete Druckf eder gegeneinander in 
die jeweilige Verriegelungsstellung vorgespannt . Im Ab- 
stand neben den Bolzen ist die im wesentlichen kfeisrunde 
Schwenkplatte am Kupplilngsmaultrager iim ihren Mittel- 
punkt schwenkbar gelagert. Beide Bolzen sind jeweils 
Ober einen sich zwischen der Schwenkplatte und dem zuge- 
hSrigen Bolzen befindenden Zwischenhebel mit der Schwenk- 
platte verbunden . An dem einen Ende jedes Zwischenhebels 
ist ein Zapfen angebracht, der in eine Bohrung in der 
Schwenkplatte eingesteckt ist. Ein weiterer Zapfen durch- 
setzt das andere Ende des Zwischenhebels und den zugeho- 
rigen Bolzen, wodurch sich eine Kniehebelkonstruktion er- 
gibt und in der Verriegelungsstellung von Schwenkplatte 
und Bolzen die Gelenkachsen der Verbindungen zwischen der 
Schwenkplatte und den Zwischenhebeln einerseits und der 
Verbindungen zwischen letzteren und den Bolzen anderer- 
seits auf einer Geraden liegen. Auf dieser Geraden liegt 
auch der Drehpunkt der Schwenkplatte. Die beiden Zapfen; 
die die Zwischenhebel mit den Bolzen verbinden sind je in 
zwei Ftihrungsschlitzen im Kupplungsmaultrager gefuhrt. 
Die Ftihrungsschlitze sind als horizontale LanglScher aus- 
gebildet, die lediglich den Hub der Bolzen begrenzen und 
im Herausf alien der Bolzen bei einem ungewollten LSsen 
de 5. Befes tigung eines Zwischenhebels an der Schwenkplatte 
verhindern sollen. 
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An einem nach oben abstehenden Ansatz der Schwenkplatte 
ist ein Handgriff befestigt, mit Hilfe dessen die 
Schwenkplatte zwischen ihrer Verr iegelimgssteliung^^ ^ 
ihrer Ehtriegelurigsstellung verschwenkt werden kann und 
der zugleich dazu dient , die . gesamte Anordriung bei der 
Hohenverstellung zu halten • Der mit dem Handgriff ver- 
bundene Ansatz der Schwenkplatte wird vpri eiriem Stiff; 
durchsetzt, dqr in Verbindung mit einer am Kupplungsmaul^ 
trager schwenkbar bef estigten Lasche einer Verriegeliihg 
der Schwenkplatte in ihrer Verriegelvingsstellting dient. 
Erst wenn die Lasche aus der Bewegungsbahn des Stif ts ;[ 
geschwenkt wurde, kahn die Schwenkpiatte mit Hilfe des 
Griffs In die Entr iegelungsstellung gebr^cht werden. An 
jeder der Fiihrungs schieneh einer seit^ und aft Kupplungs- 
inaultrSger aiidererseits greift eine D>ruckfeder an, die 
der Gewichtskraf t von Kupplungsmaultxager kit Kupp lungs- 
maul entgegenwirken und da^iit die HShenverstellung er- 
leichterii sollen. ,. s ' J 

Aufgabe der Erf indung ist es, eirie hoheriverstellbare 
Anhangerkupplurig der angegebenen Art zu schaffen, die 
mit wenigeh Elementen auskommt, be tr iebs s icher ist und 
eine kurze Baulange aufw^ist. 

25 Diese Aufgabe wird erf indungsgemSB durch eine Anhanger- 
kupplung mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 geldst. 

Je ktirzer die Baulange einer solchen AnhSngerkupplung ist, 
des to kurzer sind auch die Hebelarme und damit die auf 

30 einzelne Telle einwirkenden Belastungen. Dariiberhinaus 

ist eine kurze Baulange von Vorteil, wenn> beisjpielswei- 
se bei einem Acker schlepper, Zusatzaggregate angebaut 
werden sollen urid die AnhSngerkupplung wegen ihrer kurzen 
Baulange dabei nicht start und deshalb nicht yorher abge- 

35 nommen .werden mufi. 
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Bei der erf indungsgemSBen LSsung wird die kurze BaulSnge 
dadurch erreicht, daB die Riegel und der zu ihrer Ver- 
stellung dienende Mechanismus nicht hintereinander, son- 
dern im wesentlichen in einer Ebene angeordnet sind. 
Dabei erfolgt die Kupplung zwischen den Riegeln und der 
SchwenkpXatte durch einen direkten Eingriff zwischen 
diesen beiden Teilen, ohne daB ein Zwischenhebel erforder- 
lich ware. Beispielsweise kann die Schwenkplatte in 
eine entsprechende Nut des jeweiligen Riegels eintaucheri. 
Beide Teile werden dann mittels eines Zapfens aneinander- 
gehalten, der fluchtende Bohrungen in den Nutwanden und 
einen Fuhrungsschlitz in der Schwenkplatte durchsetzt. " 
Pie Fuhrungsschlitze dienen dazu und sind entsprechend 
geformt, die Schwenkbewegung der Schwenkplatte in Schub- 
bewegungen der Riegel zwischen deren Verriegelungsstel- 
lung und deren Entriegelungsstellung umzusetzen . Purch 
die Form., des Fiihrungsschlitzes kann man dabei sehr eiri- 
f ach bestimmte Charakteristiken erzielen, beispielsweise 
eine progressive Bewegungsumsetzung in dem Sinne, daB 
der von den Riegeln aus der Verriegelungsstellung zurtick- 
gelegte Weg pro Schwenkwinkeleinheit mit zunehmendem 
Schwenkwinkel steigt. Dies entspricht einer die Handha- 
bung erleichternden anfangiichen Kr af tuber setzung beinr 
Losen der Verrlegelung* 

Per Eingriff zwischen der Schwenkplatte und den Riegeln 
kann, lediglich als ein weiteres Beispiel, auch dadurch 
erfolgen, daB die Riegel in eine Umfangsriut der Schwenk- 
platte eintaucheri. In diesem Fall wSreri die Fiihrungs- 
schlitze vorzugsweise in beiden Nutwanden vorzusehen. 

Es dient der Sicherheit, wenn die Riegel durch eine Feder 
In ihre Verriegelungsstellung vorgespannt werden. Dies 
kann gemaB einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erf in- 
dung durch eine die Schwenkplatte gegentiber dem Kupplungs- 



roaultrager vorspannende Drehfeder erf olgen , die sich 
dann iiber die Schwenkplatte indirekt auf die Riegel aus- 
wirkt. Diese Drehfeder bewirkt zugleich den Vorteil , daB 
standig die Riegel und ihr Ver stellmechanismus gegeneinan 
der versparint sihd. ! 

\ . ■ ■ /- . . ■ • . . . " 

Die Verschwenkung der Schwenkplatte kann in an sich be- 
kannter Weise mittels eines Handgriff s erf olgen, der in 
einem Ansatz der Schwenkplatte befestigt ist. Besbnders 
vorteiihaft ist es, diesen Handgriff seirierseits zwischen 
einer Ruhestellung und einer Betriebsstellung schwenkbar 
auszubi Iden und vbrzusehen # daB er in seiner Ruhestellung 
durch eine f ormschliissige Verbindung zwischen dera Kupp- 
lungsmaultirager bzw. einem diesera gegeniiber starren Teil 
einerseits und der Schwenkplatte andererseits eine Ver- 
stellung der letzteren aus ihrer Ver r iege lungs ste llung 
verhiridert* Diese Art der Verriegelung der Schwenkplatte 
mittels des Handgriff s erhoht einerseits die Sicherheit, 
und erlaubt andererseiits die kpmplette Einhandbedienung 
der hohenver stellbaren Kupplung . Dabei wird der Handgriff 
aus einer Rtihestellung/ in der er mpglichst wenig zur ' 
Bauhohe der Aiiordiiung beitragt, in eine Betriebsstellung 
yer schwenkt , in der er ein bequemes Halten von Kuppluhgs- 
maul trSger und Kupplung sowie die Verschwenkung der 
Schwenkplatte ermoglicht . Durch das Hochkippen des Hand- 
griff s in die Betriebsstellung/ vorzugsweise gregen die 
KxaftV einer Vorspannfeder, wird die Verriegelung der 
Schwenkplatte gelost, so daB diese nunmehr in ihre Ent- 
riegelungsstellung verschwenkt werden kann . Ftur beide 
Funktidhen ist aus sdhlieBiich eine Betatigung des Hand- 
griffs erf order iich. 

GemaB einer vpr teilhaf ten Weiterbildung der Erf iiidung ist 
die Schwenkplatte als Kurvenscheibe ausgebilde t , deren 
AuBenrand im Bereich der Fuhrungs s chlit ze der Schwenk- 
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I Platte, also in dem Bereich, der mit den Riegeln in ^ 
griff kommt, im wesentxichen parallel zu den Fuhrungs- 
schUtzen yerlSuft und Sicherheitsanschlage fur die 

5 ^ ege " bildet * H±erdurch kann erreicht werden, daB ins- 
zwir? ".k * Verrie ^^gssteliung der Schwenkplatte 
zwischen ihrem AuBenrand. und einem entsprechenden Flachen- 
teil der R ie gel, beispielsweise dem Grund einer in diesen 
vorgesehenen Nut, nur eih geringer Abstand bested Selbst 
10 c ^ S ° 1Chen Anordnu "9 der einen Riegel mit 

T rr?^ 13 " 6 VSrbindende 2 ^en briphtV wide der" 
• TZl : : lnSr B6WegUng &US SSiner Verriegelungsstel- 
TT ^ die E ^egelungsstellung an den 
AuBenrand der Schwenkplatte anstoBen und dadurch sicher 

15 Llrr/ 16 V T legelUng ROCh einwan ^-i gewahrleisten- 
10 den Stellung gehal ten werden. 

• Die FUhxungsschlitze in der Schwenkplatte sind vorzugs- 
weise sc. ausgebildet, daB der Tail der Fuhrungsschlitze, 
20 " ZapfSn in der Verriegelungsstellung der 

Schwenkplatte anliegen, senkrecht zur Bewegungsrichtung 
der Rxegel veriauft und daB diese Telle der FUhrungs- 
schlitze^uf einer ge^einsamen, durch den Drehpunkt der 
Schwenkplatte gehenden Linie liegen. Dadurch wird ge- 
wahrleistet, daB eine auf die Riegel einwirkende und sie 
aus ihrer Verriegelungsstellung drMngende Kraft nicht 
zu einem die Schwenkplatte belastenden Drehmoment umge- ' 
setzt wird. 

_ Durch <3ie beschriebenen Weiterbildungen der Erfindung 
lass^ sich auBer der kurzen BaulMnge weitere wesent- 
;. liche Vorteile, nMmlich eine hohere Sicherheit der Ver- 
riegelung, eine besonders einfache Einhandbedienung und 
auch eine leichte Montage erzielen, Letztere wird Lurch 

der dem Kupplungsmaul abgewandten Seite in bzw! an dem 
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Kupplungsnaultrager befestigt sind. Durch spSter anhand 
der Zeichnungen noch haher erlauterte einfache MaBnahmen 
kann schiieBlich eine fiir die gute Funktiori wichtige 
Schmierung der beweglichen Telle im Kupplungsmaulfcrager 
gewahrleistet werden. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausfiihrungs- 
beispielen unter bezug auf die Zeichnungen nSher eriau- 
terfc. Es zeigeh: 

Fig. 1 eine Seitenansicht der hohenverstellbaren Ah- 

.'■ harigerkupplung, 

Fig. 2 eine Dr auf sicht auf die Anordnung yon Fig. 1 

Fig* 3 ; in etwas groBereic Dar stellung eine Dr auf sicht 
auf den Kupplungsmaul trager mit Kupplungsmaul , 

Fig. 4 eine Se i teiians ich t der Anordnung von Fig. 3 

teilweise im Schnitt / 

Fig. 5 die Ahsicht, entsprechend deia Pf ell X in Fig. 

3 mit in Verriegelungsstellung, bef indlichef 
Schwenkplatte , _ 

Fig. 6 eine Darstellung Shnlich von Fig. 5, jedpch 

mit in Entriegelungsstellung bef indlicher 
Schwenkplatte/ 

Fig. 7a bis 

7d eine abgewandelte Ausf iihrungsform der Erf in- 

dung. - : • \ ' 

GemSfi den Fig. 1 und 2 1st ein kupplungsmaul 1 an einem 
KupplungsmaultrSger 2 auf nicht naher dargestellte We is 



7 



0155336 



drehbar befestigty Der Kupplungsmaultrager 2 wird seiner- 
seits von einem AnhSngerbock 19 getragen, der mittels 
Schrauben 25 am Fahrzeug, und zwar in der Regel am Ge- 
triebeblock 51 befestigt 1st. Der Anhangerbock 19 -urn- 
faBt zwei Seitenplatten 19a und 19b, von denen jede an 
ihrem fahrzeugabgewandten Ende eine Ftthrungsschiene 1 7 
trSgt, in deren Ftthrungsnuten der Kupplungsmaultrager 2 
vertikal beweglich geftthrt ist, wie dies am besteh aus 
Fig- 2 ersichtlich ist. Mit Hilfe yon Gewindestangen 20 
und Mutter n 21 v/ird eine Seitenstabilisierung des AnhSnger 
bocks und zugleich die Einstellung des Abstands zwischen 
den beiden Fiihrungsschieneri 17 bewirkt. 

Damit beim Verstellen der HShe des Kupplungsmaultrager s 
2 in den Fiihrungsschienen 17 nicht des sen gesamtes Ge- 
wicht von der Bedienungsperson getragen werdeh muB, ist 
auf Seiten jeder der beiden Fiihrungsschienen 17 eine Zug- 
feder 22 zwischen dem oberen Ende der Fuhruhgsschiene und 
dem Kupplungsmaultrager angeordnet > Ein Stift 23a halt 
das obere Ende der Zugfeder 22 an der Fiihrungsschiene 17, 
wShrend ein Stift 23b das unte re Ende der Zugfeder am 
Kupplungsmaultrager 2 halt. 

Die FOhrtihgsschienen sind mit Ausnehmungen 17a versehen/ 
die in Fig. 1 als Bohrungen im Grund der Fiihrungsnuten 
der FUhrungsschienen 17 dargestiellt sind. Der Kupplungs- 
maultrager 2 besitzt Riegel 4 , die in diese Ausnehmungen 
17a eingreifen und dadurch den Kupplungsmaultrager in 
einer jeweils gewahlten Hdhenlage verriegeln. Soil eine 
andere Hohenlage der Kupplung eingestellt werden, danh 
mtissen die Riegel 4 aus den Ausnehmungen 17a zuriickgezo- 
gen, der kupplungsmaultrager in die neue HSheniage ge- 
br acht und die Riege l 4 erneut in die ent spr echenden - Aus- 
nehmungen 17a geschoben werden* 



Die Anordnung der Riegel 4 sowie der zu ihrer Verstel- 
lung dienenden Telle wird nachfolgend insbesondere anhand 
der Fig. 3 bis 6 erlSutert. ."•.?.- 

In der Draufsicht von Fig. 3, in der ein Tell des noch 
erlauterten Handgriffs 10 der klareren Darstellung wegen. : 
weggelassen ist, erkennt man die abgesetzten Enden 2a 
des Kupplungsmaultragers 2, die bei montierter Kupplung 
in die Fuhrungsnuten der Fuhrungsschienen eintaucheh. Aus 
ihnen ragen die hier in der Verriegelungsstellung ge- 
zeigten Riegel 4 vor, die nit den beschr iebenen Ausnehmun- 
gen 17a der Fuhrungsschienen zusanunenwirken. Zwei Riegel 
4 sind vorzugsweise auf entgegengesetzten Seiten in mit- 
einander fluchtenden Bohrungen des Kupplungsmaultragers 
2 gefuhrt. An ihrem inneren Ende besitzen die Riegel 4 
eine Nut 4a, in die eine Schwenkplatte 6 eintaucht, wel- 
che auf einem Lagerbolzen 5 drehbar im Kupplungsmaul- 
trager 2 gelagert ist. Der Lagerbolzen 5 wird einer- 
seits von einer Lagerscheibe 3 und andererseits von 
einem AbschluBdeckel 1 5 getragen . Die Lagerscheibe 3 
1st in eine hierfur vorgesehene Ausnehmung im Inneren 
des Kupplungsmaultragers 2 gelegt, wahrend der AbschluB- - 
deckel 15 mit Hilfe von Schrauben 16 am Kupplurigsmaul- 
trager 2 befestigt 1st. Mit Hilfe von Zapfen 1 3 werden 
die beiden Riegel 4 und die Schwenkplatte 6 miteinander 
im Eingriff gehalten. Die Zapfen 13 durchsetzen entspre- 
chende Bohrungen in den Riegeln 4 und je eihen Ftthrungs- 
schlitz 6a in der Schwenkplatte 6 (vgl. auch Fig. 5 und 
6) . Bei einer Schwenkbewegung der Schwenkplatte 6 urn den 
Lagerbolzen 5 wandern die Zapfen 13 im zugehSrigen 
Fuhrungsschlitz 6a # wodurch die Schwenkbewegung: der 
Schwenkplatte 6 in eine Verschiebebewegung der Riegel 4 
umgesetzt wird./ ■ ' . ■ 
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1 Die Schwenkplatte 6 ist mit einem Ansatz 6b versehen 

(Fig . 4 > , der oben aus dem Kupplungsnaultrager 2 heraus- 
ragt und den schon erwahnten Handgriff 10 tragt. Mit Hilfe 
des Handgriffs 10 ist die Schwenkplatte 6 zwischen zwei 

5 Endstellungen, namlich einer Verriegelurigsstellung und 
einer Entr iegelungss te Hung, vm den Lagerbolzen" 5 ver- 
schwenkbar. Die FUhrungsschlitze 6a sind so ausgebildet, 
daB die Riegel 4 in der Verriegelungsstellung der Schwenk- 
platte ihrerse its in einer Verriegelungsstellung sind, 

10 das heiBt relativ weit aus dem Kupplungsmaultrager 2 heraus 
ragen. Dagegen sind die Riegel 4 in der Entriegelungs- 
stellung der Schwenkplatte 6 soweit in den Kuppiungsmaul- 
trager 2 zurUckgezogen, daB letzterer in d6n Ftihrungs- 
schienen 17 des AnhSngerbocks 19 hShenverstellt werden " 

15 ' kann. . ' 

Eine einerseits an der Schwenkplatte 6 und andererseits 
an dem AbschluBdeckel 15 angreifende Drehfeder 14 spannt 
die Schwenkplatte 6 in ihre Verriegelungsstellung vor. 

20 zu diesem Zweck ist die auf den Lagerbolzen 5 gesteckte 
Drehfeder 14 mit ihrem einen abgebogenen Ende um den den 
Handgriff 10 tragenden Ansatz der Schwenkplatte 6 gelegt, 
wahrend ihr anderes Ende durch eine Bohrung 15a in einer 
Ausbauchung des AbschluBdeckels 15 gesteckt ist. Hier- 

25 durch wird eine besonders einfache Montage erreicht, bei 
der die Vorspannung erst ira letzten Montageschritt, 
namlich bei der Befestigung des AbschluBdeckels 15 aufge- 
bracht wird. 
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Der Handgriff 10 ist bugelartig, im wesentlichen in Form 
eines O ausgebildet und mit seinem einen Schenkel dreh- 
bar am Ende des Ansatzes 6b der Schwenkplatte 6 ge lager t . 
Dieses Ende des Ansatzes 6b ist gabelartig mit zwei Lager- 
flanschen 7 ausgebildet, durch deren fluchtende Bohrungen 
der Handgriff 10 gesteckt ist. Zwischen den beiden Lager- 
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f lanschen, die auch in Pig. 2 gut erkennbar sihd, ist 
ein Sperrnocken 9 auf dem Handgriff 10 angeordnet und 
mittels einer Spannhulse 11 drehf est mit ihm verbundeh. 
Die Form des Sperrnockens 9 ist insbesbndere aus der 
Seitenansicht von Fig. 4 gut erkennbar. Bine Drehf eder 8 
spannt den Handgriff 10 gegenfiber dem Ansatz 6b der 
Schwenkplatte 6 in eine Ruhestellung vor <im Gegenuhr- 
zeigersinn in Fig. 4) . In der Ruhestellung stutzt sich 
der Sperrnocken 9 fiber eine ihn im wesentlicheh parallel 
zur Drehachse des Handgriffs 1 0 durchset zende Spanhhfilse 
12 am Ansatz 6b ab. In dieser Ruhestellung liegt der Hand- 
griff 10 im wesentlichen in einer horizontalen Ebene, 
jedenfalls so, daB er moglichst wenig zur BauhShe der Ah- 
ordnung beitrMgt. In der Ruhestellung des Handgriffs 10 
taucht ein Teil des Sperrnockens 9 in eine Ausnehmung 
15b am Rand des AbschluBdeckels 15 ein, wodurch eine Ver- 
schwenkung der Schwenkplatte 6 verhindert wird . in der 
Betriebsstellung des Handgriff s 10 stfitzt sich der Sperr- 
nocken 9 fiber sich von ihm beidseitig erstreckende Noppen 
44 (siehe Fig. 6) am Ansatz 6b ab. 

Sollen zur Hohenverstellung der Kupplung die Riegei 4 aus 
ihrer Verriegelungsstellung in die Entriegelungsstellung 
fiberffihrt werden, dann muB zunachst der Handgriff 10 aus 
seiner in Fig. 5 gezeigten Ruhestellung in die in Fig. 6 
gezeigte Betriebsstellung hochgeklappt werden, in welcher 
der Sperrnocken 9 auBer Eingriff mit dem AbschluBdeckel 
15 ist* Mittels des Handgriffs kann dann die Schwenk- 
platte 6 aus ihrer in Fig. 5 gezeigten Verriegelungsstel- 
lung in die in Fig. 6 gezeigte Entriegelungsstellung gegen 
die Kraft der Drehfeder 14 verschwenkt werden. Aufgrund 
der beschriebenen FfihrUng der mit den Riegeln 4 verbun- 
denen Zapfen 13 in den Ffihruhgsschiitzen 6a werden bei 
di ser Verschwenkung der Schwenkplatte 6 die Riegei 4 in 
ihre Entriegelungsstellung im KupplungsmaultrSger 2 zu- 
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rtickgezogen . Die Kupplung hangt jetzt in der Hand der 
Bedienungsperson, wobei das Gewicht durch die eingangs 
erwahnten Zugfedern 22 we i tgehend kompens iert wird . Die 
Kupplung kann nun in eine neue Hdhenlage angehoben Oder 
abgesenkt werden. Bei Erreichen der neuen HShenlage wird 
entgegengeset z£ vorgegangen / das heifit zunSchst wird 
mittels des Handgriff s 10 die Schwenkplatte 6 wieder in 
die Ver riege lung s s te 1 lung zur tickge s chwenk t und dann der 
Handgriff 10 selbst in seine Ruhestellung umgeklappt • So- 
wohl das Umklappen des Handgriff s zum . Zwecke der Ver-? 
riege lung oder Entriege lung der Schwenkplatte 6 , als auch 
das Verschwenken der Schwenkplatte 6 und das Anheben bzw. 
Absenken der gesamten Kupplung erfolgt durch entsprechende 
Betatigung jeweils ein und desselben Betatigungselementes , 
naitilich des Handgriff s 10, so dafi mit der Erf indung eine 
echte Einhandbedienung geschaffen wird. Durch die Dreh- 
feder 8 wird der Handgriff 1 0 in seine Ruhestellung vor- 
gespannt, wodurch zugieich die einzelnen Telle gegerieinan- 
der verspannt werden . 

Es ist besonder s yorteilhaf t , wenn die Schwenkplatte 6 
gemMB Darstellung in den Zeichnungen als Kurvens che ibe 
ausgebildet wird/ deren AuBenrand einen solchen Verlauf 
hat # daB in der Verr iegelungs stellung der Schwenkplatte 
6 zwischen dem AuBenrand 41 und einer Anschlagsf ISche 
42 der Riegel 4 nur ein verhaitnismSBig geringer Abstand 
liegt. Vorzugsweise verlSuft der AuBenrand im Bereich der 
Ftthrurigsschlitze 6a etwa parallel zu die sen . Wenn die 
Riegel gemMB Darstellung in Fig* 3 mit einer Nut 4a ver- 
sehen sind, dann bildet der Nutgrund die Anschlagsf ISche 
42. Sollte bei einer solchen Ausges talturig eiri Zap fen 13 
brechen und dadurch den Ftthrurigseingrif f zwischen Riegel 
4 und Schwenkplatte 6 16s en f so ware doch immer noch ge- 
wahrleistefc, daB der zugehBrige Riegel seine Verr iegelungs 
stellung nicht ungewollt ver las sen kann, solange sich die 
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Schwenkplatte in ihrer Verriegelungsstellung bef indet . 
Zwar konnte sich der Riegel 4 / be i spiel swe i se aufgrurid 
der auf ihn eiriwirkendfen Vibration etwas in den Kupp- 
lungsmauitrager 2 zurackziehen, jedoch wiirde diese Be- 
wegung gestoppt sobald die Anschlagf lache 42 gegen den 
Aufiehrand 41 der Schwenkplatte 6 st8Bt. Der Abstand 
zwischen diesen beideii FISchen is t bei ordnungsgemSBem 
Betrieb so gering, daB auch bei Verringerung dieses Ab- 
stands auf den Wert Null, noch ein e inwandf reier Eingriff 
des Riegels 4 mit der zugehorigen Ausnehmung 17a in der 
Fuhr ung s s ch iene 17 gewahrleistet ist. 



Das jeweillge : Ende 40 der Fuhr ungsschlitze 6a yeriauft> 
zumindest auf der radial innen liegenden Seite, senkrecht 

15 zur Bewegungsrichtung der Riegel 4> Aufierdem liegen diese 
Enden 40 bzw. die Mittellinien der Zapf en 1 3 zusammen 
mit dem Drehpunkt der Schwenkplatte 6 auf einer geraden 
Iiinie/ so daB ein iiach innen gerichteter Druck auf die in 
Verriegelungsstellung bef iiidlichen Riegel 4 kein Dreh- 

20 moment auf die Schwenkplatte 6 zur Folge hat • 

Wie. insbesondere Fig. 3 zu entnehmeh , wird mit der Er- 
f indung eine aufierordentlich kompakte Anordhung sehr 
geringer BaulSnge gesctiaffen, die mit wenig Einzelteilen 

25 auskommt und be sonders le ich t zusammenzubauen ist • Die 

Schwenkplatte 6 mit dem Handgrif f 1 6 kann als Baueinheit 
vbrmohtiert werden. Beim Zusammenbau wird daim zuerst die 
Lagers cheibe 3 in den Kuppluhgsmaultrager 2 gelegt* Daiui 
wird die vormontierte Schwenkplatte 6 mit dem Lagerbolzen 

30 5 eingesetzt • Vorher oder hachher werden die Riegel 4 ein- 
gesehoben. Dann werden die Zapf en y 1 3 eingesteckt und 
die Drehfeder 14 an der Schwenkplatte 6 verankert. 
SchlieBlich wird das andere Ende der Drehfeder 14 durch 
die erwahnte Bohrung 15a im AbschluBdeckel 15 gesteckt 

35 und der AbschluBdeckel unter Spannung der Feder in seine 
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1 Montagestellung gedrelit , um dann mittels der Schrauben 
16 befestigt zu werde^i. 

Es sei angemerkt/ daB der Eingriff zwischen Riegel 4 und 
5 Schwenkplatte 6 anders als in Fig. 3 dargestellt sein 
kann. So kann beispielsweise anstelle einer etwa in der 
Mittelebene vorgesehenen Nut 4a an einem Rand der Riegel 
4 eine stuf enartige Ausnehiaung vorgesehen sein/ in die 
die Schwenkplatte 6 in Shnlicher Weise eingreifen wiirde. 
1Q Auch kdnnte statt ^er Riegel 4 die Schwenkplatte 6 mi t 
einer Nut versehen sein lind ihrerseits beispielsweise 
einen abgef lachten Teil der Riegel umgreifen. 

Wie schon e ingangs erwShnt ist das Kupplungsmaul 1 dreh- 
15 bar im Kupplungsmaultrager 2 gelagert. Zur Schmierung 
dieser Lagerung dient ein Schmierhippel 50 , iiber den 
Schmierfett zwischen die beweglichen Telle dieser Lage- 
rung gedruckt werden kann. Der Kupplungsmaultrager 2 ist 
nun vorzugsweise so ausgebildet/ daB das am schmierhippe l - 
abgewandteri Ende der Kupplungsmaullagerung austretende 
Schmierfett in eine Ausnehmung 46 eintritt und iiber diese 
unter anderem zur Eingriff sstelle zwischen den Riegeln 4 
und der Schwenkplatte 6 uhd in she sonde re in den Bereich 
von deren Fiihrungsschlitzeri 6a gelangt. Auf diese Weise 
iSflt sich beim Abschmieren der Kupplurig zugleich der 
beschriebene Verr iegelungsmechanismus abschmieren* 



20 



25 



30 



35 



Am unteren Ende der Kupplungsmaulhalterung 2 1st eine 
Of f nung 48 au^gebildet ( siehe Tig . 4 , 5 und 6) , durch 
die eingedrungenes Wasser ablaufen kann. 

Der Kupplungsmaul trSger 2 ist in den Fiihr ungsschienen 17 
an der Zapfwelle 26 (Fig. 1) vorbei nach un ten vers chieb- 
bar und auch unterhalb der Zapfwelle verr iegelbar, so daB 
die Kupplxing bei Benutzung der Zapfwelle 26 entsprechend 
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tief ver f ahren werden kann und den Zapfwellenbetrieb nicht 
start. Auch in ihrer tiefsiien Stellung kann die Kupplung 
ziam AnhSngen verwendet werden. Am unteren Ende der 
Fiihrungsschi^^ das Heraus- 

gleiten des Kupplungsmaultragers 2 aus dien Fiihrungs- 
schienen • Eiil in den Zeichnungen nur angedeuteter Zapf - 
wellenschutz 24 ist so angebracht , daB er leicht abge- 
nommen werden karin, wenn die Kupjplung xlnter die Zapfwelle 
verstellt werden soil.-' 

Die Fig. 7a bis 7d zeigeh schematisch eine abgewande lte 
Ausf uhrungsf orm der Erf indurig r \ wobei sich die Abwandliing 
auf die Ausbildung der Riegel und der mit ihnen zusammen- 
wirkenden Ausnehmuhgen in den Fuhrungsschienen bezieht* 

Fig. 7a zeigt eine Ansicht von vorrie # yobei das. Kupplungrs- 
maul nicht mit darges tellt ist . Fig . 7b zeigt eine Tell- 
drauf sicht auf die Anordnung yon Fig. 7a zur Eriauterting 
der Verriegelxnigss teliurig , wahr^nd Fig. 7c eine erit- 
sprechende Ansicht in Eritir iegelungss tellung ist . Fig. 7d 
ist eine Schnittanslcht langs der Schnittlinie A— A. in 
Figi 7a. : - ' " • - /\-\-' - 

Bei dem anhand der Fig. 1 bis 6 beschriebeneh Ausffihrungs- 
beispiel siixd die Ausnehmuhgen 17a in dem Boden der 
Fiihruhgsnut der Ffihrungsschieneh 1 7 ausgebildfet , das heifit 
sie erstrecken sich in der Bewegungsrichtung der Riegel 
4i Urn mit diesen Aushehkungen in Eingrif f zu kbmmen> 
mujsseii die Riegel 4 in^ihrer : V^rriegelungsstellung fiber 
die gelt lichen Enden des Kupplungsinaultr agers 2 hinaus- 
. ra<g.en'>; : r- • ' ..." v-V ■' 

Bei der in den Fig. 7a bis 7d darges tellten Abwandlung 
sind die Ausnehmungen 17a 1 in den Seitenwanden der 
Fuhrungsschienen 17 ' ausgebildet* zwischen denen die ab- 
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1 ge set z ten Enden 2a des • Kupplungsmaultr agers 2 1 gefuhrt 
sind. Darait diese Ftihrung nicht beeintrachtlgt wird , 
1st die ftphe dieser Ausnehmungen 17a r klein im Verhaltnis 
zur H8he der abgesetzten Enden 2a des Kupplungsmaultr Ssjers 
5 2 ' • Die Riegel 4 » besitzen in diesera Fall seitliche An- 
satze 34> die durch entsprechende Of fnungen im Xupplungs- 
maultrSger 2 f beidseitig hach aufien ragen, wle dies aus 
den Fig. 7b bis 7d : deutlich erkennbar 1st. In der Ver^ 
riegelungsstellung sttitzen sich die Riegel 4 1 in bezug 

10 auf die abgesetzten Enden 2a des KupplungsmaultrSgers 2 1 
beidseitig symmetr isch tind grofif lachig auf Boden 35 der 
Ausnehmungen 17a ab und liegen ^ndererseits ah Fiihrungs- 
flachen 30 des Kupplungsmaultr agers 2* an. Die auf tre ten- 
den Vertikalbelastungen werden somit xiber den Kupplungs- 

15 maultrager 2 9 und die Riegel 4 1 jeweils auf zwei Fiachen 

der Ftthrung^schienen 17 1 ubertragen . In der Entriegelungs- 
stellung sind die seitlichen Ansatze 34 der Riegel 4 V 
aus den Ausnehmungen 17a 1 herausgezogen, so daB sie im 
Abstand vor; den Fiihr ungs s chienen 17 V stehen, wie dies 

20 aus Fig i 7c erkennbar is t. 

Beztiglich nicht im einzelnen beschriebener konstruktiver 
Details der darges tell ten Aus f uhrungs f orraen wird aus- 
drxicklich auf die Zeichnungen Bezug gendmmen. 
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Patenfcansprtiche 

1. Hohenverstellbaxe Anhangerkupplxm 
fiir iandwirtsphaftliche Fahrzeuge> umfassend 
ein Kupplungsmaul (1) , 

einen Kupplungsmaul trSger (2) > an dem das Kupplungs- 

5 maul (1) bef es tigt ist urid der in vertikalen , am Fahrzeug 
befestigten Ftihrimgsschien^ 

im KupplTangsmaultrager (2) geftthrte Riegel (4) # die 
iri einer Verriegeituigsstelliang in Ausnehmxingen der POhrungs- 
schienen (17) eingreifen und den Kuppluhgsraauifcrager (2) 

10 in den Fuhrungsschienen (17) gegen eine Hdhenversteliung 

verriegeln und die aus der Verriegelungsstellung in eine ' 
Entr iege lungs stellung: zuriickziehbar sind, in der der 
Kupplungsmaul trager (2) ISngs den Ftthrungs schienen (17) 
yerschiebbar 1st, und V 

15 <• eihe ijn KupplungsmaultrSger (2) gelagerte Schwenk-^ 

platte (6), die zut Versteilung der Riegel (4) zwischen , 
deren Verriegelungsstellung und deren ^ Efitriegelungsstel- 
luiig ihrerseits zwischen einer Verriegelungsstellung und 
einer Entriegelungsstellung verschwehkbar ist und Ober 

20 parallel zu ihrer Schwehkachse sie durchsefczende Zapfen 
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1 (13) mit den Riegeln. (4) gekuppelt ist, 

dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

daB die Schwenkplatte (6) etwa in der Ebene der Riegel 

(4) angeordnet ist und mit einem jeweiligen Abschnitt 
5 : iait dem zugevandten Ende der Riegel (4) im Eingriff ; 

steht und 

da 6 die Zapfen (13) in Fuhrungsschlltze (6a) der 
Schwenkplatte (6 J eingreifen und unmittelbar mit den 
Riegeln (4) verbund eh sind. 

• ib r •: . [, . . . : ' \ ' ■ 

2\ Anhangerkupplung nach Anspruch 1 , dadurch g e - 
k e n n z e i c h n e t , daB die Schwenkplatte (6) mit 
einem jeweiligen Abschnitt in eine Ausnehmung (4a) der 
Riegel (4) eingreift. 

15 ( ■ " \ > ' ■ > ' ; , . ' •;• ; : ,: v . . ; 

3 . Anhangerkupplung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch g e k e n n z e i c h n e t daB die 
Schwenkplatte (6) von einer e inerse its an der Schwenk- 
platte (6) und andererseits am Kupplungsmaultrager (2) 

20 angreif enden Drehfeder (14) in die Verriegelungsstellung 
vorgespannt wird. 

4. Anhangerkupplung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, bei der ein Handgrif f (10) an einem aus dem 

25 Kupplungsmaultrager (2) herausragenden Ansatz (6b) der 

Schwenkplatte (6) befestigt ist uiid zur Hohenverstellung 
des Kupplungsmaultragers (2) sowie zur Verschwenkung der 
Schwenkplatte ( 6 ) dient# dadurch g e k e n n - / 
z. e i c h n e t # daB der Handgrif f (10) in der Verriege-* 

30 lungsstellung der Schwenkplatte (6) gegenuber dieser 

zwischen einer Ruhestellung und einer Betriebsstellung 
ver schwenkbar ist und in seiner Ruhestellung durch eine 
formschltissige Verbindung zwischen dem Kupplungsmaultra- 
ger (2) und der Schwenkplatte (6) eine Verstel lung der 

35 letzteren aus ihrer Verriegelungsstellung verixindert. 
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1 5. ^nhSngerkupplung nach Anspruch 4 , dadurch g e - 
k e n n z e 1 c h ri e t , daB der bugelar tige Handgriff 
(10) in seiner Ruhestellung in einer im wesentlichen 
^ horizbntalen Ebene und in seiner Be triebsstellung in einer 
5 in wesentlichen vert ikalen Ebene liegt. 

6. Anhangerkiippluhg nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche / dadurch g e k e n n z e 1 c h n e t f daB die 
Schwenkplatte (6) als Kurvenscheibe ausgebildet ist , 

10 der eh AuBenrand im Bereich ihrer Fiihrungsschlitze (6a) im 
wesentlichen parallel zu diesen verlSuft urid Sicherheits- 
anschlage fiir die Riegel (4) bildet. 

7. AnhSngerkupplung riach einem der vorhergehenden An- 
15 sprUche , dadurch g e k e n n z e i c h n e t / daB der 

Teil (40) der Ftthrungssctilitze (6a) der Schwenkplatte (6) , 
in dera sich die Zapfen (13) in der Verriegelungsstellung 
von Schwenkplatte (6) und Riegeln ( 4 ) befinden , senk- 
recht zur Bewegungsrichtung der Riegel (4) verlauft und 
20 daB diese Telle (40) der Ftthrungsschlitze (6a) auf einer 
gerneirisamen, durch den Drehpunkt der Schwenkplatte (6) 
gehenden Geraden liegen. 

8. ArihSngerkup^lung nach einem der vorhergehenden An- 
25 spruche, dadurch g eke n n z e i c h .n e t # daB die 

Riegel (4) und die Schwenkplatte (6) au£ der dem Kupplungs 
maul (1 ) abgewandten Selte in bzw* an dem Kupplungsmaul- 
trager (2) befestigt sind. 

30 9. Arihangerkupplung nach einem der vorhergehenden Ansprii 
che, dadurch g e ken n z e i c h n e fc / daB der 
Kupplimgsmaultrager (2) eihe Ausnehmung (46) aufweist, 
iiber die durch einen Schmiernippel (50) in die Kupplungs- 
maul lager ung eingeprefltes Schmierf ett an die Bingrif f s- 
35 stellen zwischeh Riegeln (4) urid Schwenkplatte (6) und * 
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insbesondere in deren Fiihrungsschlitze (6a) gelangt. 

10. Anhangerkupplung nach einem der vorhergehenden An- 
sprttche, dadurch g e ken n z e i c h n e t , daft die 
Ausnehmungen (1 Id) der Fiihrungsschienen ( 1 7 •) jeweils 
paarweise f luchtend in den Seitenwanden der Fiihrungs- 
schienen <17') ausgebildet sind und mit ehtsprechenden 
seitlichen ArisStzen (34 ) der Riegel (4 ■ ) zusammenwirken. 
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